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LISTA DE SIGLAS

ANTP — Agéncia Nacional de Transporte Publico

ARL — Pre¢o do ARLA 32

CAB — Custos Ambientais

CAR — ARLA 32

CDP — custo mensal de depreciagao

CLB — Custo mensal de lubrificante

CMB - Custo mensal de combustivel

CONAMA — Conselho Nacional do Meio Ambiente

CPA — Pecas e Acessorios

CRD — Custo mensal de rodagem

CV — Custo variavel mensal

DED — Depreciacao mensal de edificacdes e dos equipamentos e mobiliario de garagem
DEQ — Depreciagao mensal dos equipamentos de bilhetagem

DIN — Depreciagao mensal da infraestrutura

DVA — Depreciacao mensal dos veiculos de apoio

DVE — Deprecia¢ao mensal dos veiculos

FT — Frota total

KP — Média mensal de quilometragem programada

NPN — Namero de pneus

OLD - Prego do 6leo diesel

PNU - Prec¢o dos pneus novos

PPU — Prego unitario do pneu

PROCONVE — Programa de Controle da Polui¢do do Ar por Veiculos Automotores
REC — Custo da recapagem dos pneus

SCR — (Selective Catalytic Reduction, ou Redugao Catalitica Seletiva)
VDU - Vida util dos pneus

VEC — Pre¢o médio do 6nibus novo

VEC — Pre¢o médio ponderado do dnibus novo

VUV — Vida 1til do veiculo
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1. INTRODUCAO

O método de calculo dos custos dos servigos de transporte publico por 6nibus
segue uma sequéncia logica.
E importante destacar que as licitantes, na forma do Edital deverdo elaborar o

seu proprio estudo, considerando os seus parametros de consumo, custos unitarios,
plano de renovagdo de frota, estimativa de custos adicionais, investimentos ¢ demais
elementos econdmico-financeiros, observados os parametros operacionais (demanda e
oferta) e as obrigagdes definidas neste Edital.

O célculo tarifario do transporte coletivo urbano na maioria das cidades
brasileiras adota o modelo de planilha da ANTP, que passa a ser de ora em diante o
novo documento de ambito nacional, retrata, dentre outras inovacdes, as mudangas
tecnologicas em veiculos e sistemas inteligentes de controle, as novas regulamentagdes
ambientais e as diretrizes da Lei de Mobilidade Urbana (Lei 12.587, de 2012), sob a
coordenag¢ao da ANTP para os novos ajustes dinamizados que se mostrarem necessarios
para a forma de calculo da tarifa do 6nibus.

Desta forma, este anexo tem por objetivo apresentar o procedimento do célculo
para a determinacdo da Tarifa de Referéncia do Sistema de Transporte Coletivo Urbano

do Municipio de Marab4a, com base na planilha tarifaria da ANTP - Versdo atualizada.

2. CONSIDERACOES PRATICAS DO GERENCIAMENTO DE PROJETO

Pela prestagio de SEVICOS objeto deste EDITAL DE LICITACAO, cabera a
CONCESSIONARIA a TARIFA PUBLICA paga pelos passageiros que utilizaram seus
veiculos.

A TARIFA PUBLICA inicial sera considerada em PROPOSTA da licitante
vencedora do certame.

A TARIFA PUBLICA, os critérios e a periodicidade de sua atualizagdo e as
condigdes de sua revisdo sdo estabelecidos pelo Orgido Gestor em conformidade com
disposto no EDITAL e seus ANEXOS, observadas as normas legais e regulamentares
pertinentes.

Por motivo de interesse publico, o PODER CONCEDENTE podera estabilizar
ou reduzir o valor da tarifa, desde que fique assegurada a manuten¢do do equilibrio
econdmico-financeiro do CONTRATO.
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Fica assegurada a revisdo contratual, para recomposi¢do do equilibrio
econdmico-financeiro do ajuste, para corrigir eventuais distor¢des na estrutura de custos
e pelo compartilhamento de ganhos, em especial, quando ocorrer alguma das situagdes
descritas abaixo:

. Incremento de ganhos oriundos de fontes alternativas de receitas;

o Reducao de custos oriundos de ganhos de produtividade gerados por
fatores externos 8 CONCESSIONARIA;

o Modificagao unilateral imposta pelo PODER CONCEDENTE, que

importe variagao de custos ou de receitas, para mais ou para menos;

o Criagdo, extingdo ou alteracdo de tributos ou encargos legais, de
comprovada repercussio nos custos e receitas da CONCESSIONARIA;

o Alteragao legislativa de carater especifico, que tenha impacto direto
sobre as receitas da CONCESSIONARIA.

A revisdo tarifdria podera ser implementada por meio de alteracdo nos
parametros operacionais, visando a melhoria dos indicadores da qualidade do transporte
oferecido aos usuarios e a recomposi¢ao da equagao financeira do CONTRATO.

Nao cabera reequilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO quando ficar
caracterizado que os impactos motivadores do pedido por parte da
CONCESSIONARIA puderem ser neutralizados com a eficiente exploragio do servigo,
ou quando decorrer de negligéncia, inépcia ou omissao na exploragdo do servi¢o objeto
da concessao.

A CONCESSIONARIA podera solicitar a recomposi¢io do equilibrio
econdomico-financeiro do CONTRATO, por meio de requerimento fundamentado,
acompanhado de relatorio técnico ou laudo pericial, que demonstre cabalmente o
impacto da ocorréncia na formagdao dos custos ou na estimativa de receitas da
CONCESSIONARIA.

Nao serdo aceitos pedidos de recomposi¢do de equilibrio econdomico-financeiro
sem a apresentacao de estudo que o justifique.

N&o havendo manifestagio da CONCESSIONARIA no prazo consignado na
comunicacao, ou no prazo de 60 (sessenta) dias, o que for maior, a omissdo sera
considerada como concordancia em relacdo ao mérito do reequilibrio econdmico-
financeiro propugnado pela Prefeitura Municipal.

O reajusta da Tarifa Publica serd a cada periodo de 12 meses conforme o
estabelecido no EDITAL.

A recomposic¢do de preco da Tarifa Publica de modo a recompor o seu valor em
face da varia¢do de precos dos principais insumos do setor e em razdo das variagdes
inflacionarias medidas por indice geral de precos, sera feito pelo Orgido Gestor
mediante a aplicacdes metodologicas do célculo tarifario.

Concorréncia Publica n.° 001/2020 - Concessio dos Servicos Publicos de Transporte Coletivo Urbano do Municipio de Maraba.

Pagina 4 de 20



3. METODOLOGIA

A metodologia para o célculo da tarifa na maior parte das cidades brasileiras esta
baseada no documento Calculo de Tarifas de Onibus Urbanos: Instru¢des praticas
atualizadas, Manual GEIPOT (BRASIL, 1996), como ficou conhecido, que apresentou
uma metodologia simples e de facil utilizacdo e foi adotado pela maioria dos
municipios, principalmente, por aqueles que ndo dispunham de uma estrutura técnica
capacitada para a realizacdo de estudos tarifarios. No entanto, com todas as mudancgas
sofridas pelos sistemas de transporte nos ultimos 20 anos, torna-se cada vez mais
necessaria a aferi¢do e calibragdo dos valores dos principais indices e pardmetros, de

modo a refletir a realidade dos custos de cada sistema de transporte (ANTP, 2017).

3.1. ESTRUTURA DA PLANINHA DE CUSTOS

De acordo com a ANTP, uma planilha de custo consiste no demonstrativo de
todos os custos, impostos e taxas de um determinado produto ou servigo. Através dela é
possivel obter o custo final do produto e, a partir disso, podera ser estabelecido o preco

de venda assegurando uma margem de lucro satisfatoéria.

2.2. CUSTOS VARIAVEIS

Os custos ou despesas variaveis ocorrem quando o servigo ¢ prestado a
populagcdo, mantendo relacdo direta com a quilometragem percorrida, ou seja, a
incidéncia sé ocorre quando o veiculo estd em operacao. Esses custos sdo constituidos
pelas despesas com combustivel (CMB), lubrificantes (CLB), ARLA 32 (CAR),
rodagem (CRD), pegas e acessorios (CPA) e custos ambientais (CAB), conforme a
Equagdo 2.1.

CV=CMB+CLB+CAR+CRD+CPA+CAB
(Equagdo 2.1)

Cada um desses componentes do CV utiliza coeficientes de consumo como

referéncia. Para o calculo desses coeficientes de consumo, devem ser utilizados critérios
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de medigdo especificos. Nao se recomenda a utiliza¢ao de relatérios contabeis, tendo em
vista que variam, significativamente, as politicas de compra e de estoque das empresas.
Além desses componentes, podem existir mudangas tecnoldgicas que levem a utilizagao
de novos insumos que devem passar a ser considerados no célculo do CV. Nos subitens
a seguir, sdo descritas as particularidades de cada um dos componentes do custo

variavel e a forma de calculo correspondente.
2.2.1. COMBUSTIVEL

As recentes modificagdes na legislagdo ambiental e o nivel de congestionamento
observado nos centros urbanos brasileiros t€ém contribuido para o aumento do consumo
médio de combustivel por quildmetro rodado. Nesse sentido, recomenda-se a obtengao
dos coeficientes de consumo, para os diversos tipos de veiculos, com base em pesquisa
especifica que represente as condi¢des operacionais de cada cidade e sua rede de
transporte coletivo. O item Il dos custos dos servigos de transporte publico por onibus
(método de cdlculo) descreve um método para esse fim.

O custo mensal de combustivel ¢ apurado através da multiplicagdo do prego do
combustivel (OLD) pelo coeficiente de consumo médio ponderado para o tipo z de
veiculo (0;) e pela média mensal de quilometragem programada (KP). A Equagdo 2.2

apresenta matematicamente o calculo do custo do combustivel (CMB).

Y4

CMB=OLDx Y (6,%K P,)

X=1
(Equagdo 2.2)

Onde:
o CMB ¢ o custo mensal de combustivel;
o OLD ¢ o preco do 6leo diesel;
o z € o tipo de veiculo sob analise;
. Z ¢ a quantidade de tipos de veiculos sob analise;
o g ,€ o coeficiente de consumo médio de 6leo diesel para o tipo z de veiculo; e
. KP ¢ a média mensal de quilometragem z 67programada para o tipo z de
veiculo.

Tendo em vista que alguns sistemas ndo possuem os dados desagregados da
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quilometragem programada por tipo de veiculo, pode-se calcular o consumo de
combustivel aplicandos e a Equagdo 2.3. Nela, adota-se um coeficiente de consumo
médio ponderado para toda a frota, conforme definido na Equacao 2.4. O Anexo Il dos
custos dos servigos de transporte publico por onibus (método de célculo) apresenta
valores de referéncia para os coeficientes de consumo de combustivel por tipo de
veiculo (0).
CMB=0 *OLD* KP
(Equagao 2.3)

Z

( é‘Z *F TZ)
a — zZ=1
FT
(Equagao 2.4)
Onde:
. CMB ¢ o custo mensal de combustivel;
o 0¢é o coeficiente de consumo médio de 6leo diesel ponderado para toda a frota;
o OLD ¢ o preco do 6leo diesel;
o KP ¢ a média mensal de quilometragem programada para toda a frota;
. g ,& o coeficiente de consumo médio de 6leo diesel ponderado para o tipo z de
veiculo;
. FT z¢ a frota total para o tipo de veiculo z;
o z € o tipo de veiculo sob analise;
. Z ¢ a quantidade de tipos de veiculos sob analise; e
o FT ¢ a frota total

2.2.2. LUBRIFICANTES.

A despesa com lubrificantes pode ser apropriada de forma semelhante ao
consumo de combustivel, através da obtencdo dos coeficientes de consumo de cada um
deles (6leo de motor, 6leo de caixa de mudanca, de diferencial, fluido de freio, graxa e
outros) e multiplicando os coeficientes pelos seus respectivos precos. No entanto,
considerando a pequena participagdao deste item no custo operacional total e visando

simplificar a forma de sua apura¢do e célculo, ¢ comum adotar-se uma correlagdo com o
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consumo de combustivel. O custo mensal de lubrificantes ¢ apurado através da
multiplicacdo do preco do o6leo diesel (OLD) pela média mensal de quilometragem
programada (KP) e pelo coeficiente de correlagdo entre o consumo de lubrificante e o
preco do oleo diesel (j). A Equagdo 2.5 apresenta matematicamente o calculo do custo
dos lubrificantes (CLB).
CLB=¢*OLD*KP

(Equagao 2.5)

Onde:

. CLB ¢ o custo mensal de lubrificantes;

o ¢ ¢ o coeficiente de correlag@o entre o consumo de lubrificante e o preco do 6leo
diesel;

o OLD ¢ o preco do dleo diesel; e

o KP ¢ a média mensal de quilometragem programada para toda a frota. O item IV

dos custos dos servigos de transporte publico por 6nibus (método de calculo) apresenta
os resultados de um estudo de acompanhamento, que pode servir de referéncia para

relacionar o custo dos lubrificantes ao preco do 6leo diesel (j).

2.2.3. ARLA 32 (CAR)

O Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA), por meio da resolugdo n°
408 de 12 de novembro de 2008, estabeleceu a adog¢dao de novos limites maximos de
emissdo de poluentes para os motores do ciclo Diesel destinados a veiculos automotores
pesados novos, nacionais e importados. Dessa forma, a partir de 1° de janeiro de 2012, a
Fase P-7 do Programa de Controle da Poluicdo do Ar por Veiculos Automotores
(PROCONVE) passou a vigorar em todo o territério nacional. Para atender as
exigéncias dessa resolugdo do CONAMA, os fabricantes de chassis para Onibus
passaram a produzir, a partir dessa data, veiculos que devem ser abastecidos com o
diesel de baixo teor de enxofre (S-50 e S-10).

O ARLA 32 ¢ um reagente usado com a tecnologia de pds-tratamento dos gases
de escapamento dos veiculos chamada SCR (Selective Catalytic Reduction, ou
Reduciao Catalitica Seletiva), para reduzir quimicamente a emissdo de oxidos de
nitrogénio (NOx), familia de gases responsaveis pela poluicdo atmosférica e a formagao
do ozbnio na baixa atmosfera, além de contribuir para a formag¢do do “smog” em
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centros urbanos e causar varios problemas adversos ao sistema respiratorio. O ARLA 32
converte os 6xidos de nitrogénio, nocivos, da exaustao do veiculo a diesel em nitrogénio
e vapor de agua, inofensivos. Ele ndo ¢ um combustivel nem um aditivo para
combustiveis, e sim uma solucdo de ureia com elevada pureza que ¢ colocada em um
tanque exclusivo no veiculo.

O custo mensal deste item considera o consumo médio de ARLA 32 tendo como
referéncia o consumo de combustivel das diversas classes de veiculos da frota, que ¢
calculado no item relativo ao consumo de combustivel. A Equacdo 2.6 apresenta
matematicamente o calculo do custo do ARLA 32 (CAR).

Z
CAR=6+ARLx Y, (6,%K P,)
X=1
(Equagdo 2.6)
Onde:
o CAR ¢ o custo mensal do ARLA 32;

o 6 ¢ o coeficiente de correlagdo entre o consumo do ARLA 32 e o do 6leo diesel;

o ARL ¢ o prego do ARLA 32;

. z € o tipo de veiculo sob anélise;

o Z ¢ a quantidade de tipos de veiculos sob andlise;

o ¢ o coeficiente de consumo médio de 6leo diesel para o tipo z de veiculo; e

. KP ¢ a média mensal de quilometragem programada para o tipo z de veiculo.

Analogamente ao custo mensal do combustivel, pode-se quantificar o custo do
ARLA 32 considerando a quilometragem produzida da frota total, conforme Equagao
2.7.

CAR=6%0 ARL*KP
(Equagao 2.7)
Onde:
. CAR ¢ o custo mensal do ARLA 32;
o 6 ¢ o coeficiente de correlacao do consumo do ARLA 32 ao consumo do 6leo
diesel;
o o ¢ o coeficiente de consumo médio de dleo diesel ponderado para toda a frota;
. ARL ¢ o pre¢go do ARLA 32; e
o KP ¢ a média mensal de quilometragem programada para toda a frota.
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O item V dos custos dos servigos de transporte publico por 6nibus (método de
calculo) apresenta valores de referéncia para o coeficiente de correlagdo do consumo do

ARLA 32 em relagdo ao consumo do 6leo diesel (6).

2.2.4. RODAGEM

Este item de custo ¢ composto por pneus e recapagens. A determinacdo do
consumo dos componentes ¢ baseada na vida 1til do pneu, expressa em quilémetros,
que inclui a sua primeira vida e a vida das recapagens. A Equacdo 2.8 expressa

matematicamente a relagao entre as variaveis para o calculo de CRD.

CRD:Q* i PNU*RC, *FT,
FT ~\| VDU,
(Equagao 2.8)
Onde:
o CRD ¢ o custo mensal de rodagem:;
. KP ¢ a média mensal de quilometragem programada para toda a frota;
. FT ¢ a frota total,
o z € o tipo de veiculo sob analise;
. Z ¢ a quantidade de tipos de veiculos sob analise;
o PNUZz ¢ o prego dos pneus novos para cada tipo de veiculo z;
o REC ¢ o custo da recapagem dos pneus z para cada tipo de veiculo z;
. VDUgz ¢ a vida util dos pneus para cada tipo de veiculo z. Esse valor ¢ a soma da
vida util.

do pneu novo e aquela proporcionada pelas recapagens; e

o FT z ¢ a frota total para o tipo de veiculo z

O custo de pneus (PNUZz) ¢ calculado através da multiplicacao do preco unitario

do pneu pelo nimero de pneus do veiculo, conforme Equagao 2.9.

PNU,=PPU,*NPN,
(Equagdo 2.9)
Onde:
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o PNUZz ¢ o prego dos pneus novos para cada tipo de veiculo z;
o PPUz ¢ o prego unitario do pneu para o tipo de veiculo z; e

o NPNz ¢ o nimero de pneus por tipo de veiculo z.

O custo de recapagem (RECz) ¢ calculado através da multiplicagdo do prego
unitario da recapagem pelo nimero de recapagens e pelo nimero de pneus, conforme
Equacao 2.10.

RC,=B*PRE,*NPN,
(Equacgao 2.10)

Onde:

o REC ¢ o custo da recapagem dos pneus z para cada tipo de veiculo z;

o p¢é o nimero de recapagens dos pneus;

. z € o tipo de veiculo sob anélise;

. PRE ¢ o pre¢o unitario de recapagem dos z pneus para o tipo de veiculo z; e
o NPNz ¢ o nimero de pneus por tipo de veiculo z.

O item VI dos custos dos servigos de transporte publico por onibus (método de
calculo) apresenta os valores de referéncia para o nlimero de recapagens (f) e da vida

util dos pneus (VDUz).

2.2.5. PECAS E ACESSORIOS

Os custos com pecas e acessoOrios correspondem as despesas das empresas ou
sistema na aquisi¢do das pecas de reposi¢ao para a manutencao dos veiculos da frota.
Essas despesas sao influenciadas por varios fatores, dentre os quais podem ser

destacados:

Intensidade de uso da frota, expressa pela quilometragem operacional;

¢ ]dade média da frota;

¢ Tipo e grau de qualidade construtiva dos veiculos utilizados na operagao;
e (Caracteristicas ¢ estado de conservagado da infraestrutura viaria;

¢ Condigdes operacionais do trafego; e

¢ (Qualidade da mao de obra operacional.
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Com o aumento dos congestionamentos e a consequente reducdo da velocidade
operacional dos veiculos de transporte coletivo, as condi¢des de circulagdo tornaram-se
mais severas.

Tomando como base o método proposto, o custo mensal do item pecas e
acessorios (CPA) ¢ determinado a partir do coeficiente de consumo mensal de pegas e
acessorios por faixa etaria (H,) e pela frota em cada faixa etéria, conforme apresentado

matematicamente na Equagdo 2.11.

> (u*FT,)

CPA: IT *(;‘deiC()'(;

(Equagdo 2.11)

Onde:

. CPA ¢ o custo mensal de pegas e acessorios;

. t € a faixa etaria do veiculo;

o K€ o coeficiente de consumo anual de pecas e acessorios para veiculos na faixa
etaria;

. FTt é a frota total na faixa etaria t;

. VECP*l ¢ o prego médio ponderado do dnibus basico novo; e

o FT ¢ a frota total.

O item VII dos custos dos servigos de transporte publico por 6nibus (método de
calculo) apresenta o método de acompanhamento dos custos e os valores de referéncia

para o coeficiente de consumo anual de pegas e acessorios (H,).

2.2.6. CUSTOS AMBIENTALIS (CAB)

Compreende todos os custos para cumprimento das normas ambientais vigentes
em cada localidade, abrangendo todas as atividades de preven¢do, recuperagdo e
reciclagem necessarios para atender as normas legais referentes a legislagdo ambiental e
de responsabilidade socioambiental, objetivando mitigar ou minimizar os efeitos

econdmicos de uma potencial degradacdo ambiental que a atividade da operadora pode
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provocar. O item VIII dos custos dos servigos de transporte publico por énibus (método
de calculo) apresenta um breve detalhamento sobre as atividades previstas para uma
garagem de Onibus que atende a todas as normas e certificacdo ambientais.

Para os sistemas que nao possuem controle detalhado desses custos ambientais,
pode-se estima-los em fun¢do do prego médio do Onibus basico novo e expandido
considerando a frota total. Matematicamente, a Equagdo 2.12 representa o calculo dos
custos ambientais.

ol BT
12 ¢
(Equagdo 2.12)

CAB=

Onde:
o CAB ¢ o custo ambiental mensal;
. a ¢ o fator de correlagdo entre os custos ambientais e o prego médio ponderado

do 6nibus basico novo;
. VECPl¢ o prego médio ponderado do dnibus basico novo; e

. FT ¢ a frota total.

O Anexo VIII dos custos dos servigos de transporte publico por dnibus (método

de calculo) apresenta os valores de referéncia para o coeficiente

2.2.7. TOTAL DOS CUSTOS VARIAVEIS

A somatoria dos resultados obtidos nas equagdes 2.3 a 2.13 resultam no total dos

custos variaveis, conforme a Equagao 2.13.

CV=CMB+CLB+CAR+CRD+CPA+CAB
(Equacao 2.13)

Onde:

o CV ¢ o custo variavel mensal;

o CMB ¢ o custo mensal de combustivel;
. CLB ¢ o custo mensal de lubrificantes;

o CAR ¢ o custo mensal do ARLA 32;

. CRD ¢ o custo mensal de rodagem;
Concorréncia Publica n.° 001/2020 - Concesséio dos Servicos Publicos de Transporte Coletivo Urbano do Municipio de Maraba.

Pagina 13 de
20



o CPA ¢ o custo mensal de pegas e acessorios; €

] CAB ¢ o custo ambiental mensal.

Aplicando-se as equacdes de cada uma das seis parcelas apresentadas na
Equacdo 2.13, obtém-se o detalhamento dos custos varidveis conforme

matematicamente expresso na Equacao 2.14 e na Equacao 2.15.

o CV ¢ o custo variavel mensal;

o OLD ¢ o preco do dleo diesel;

o 6 ¢é o coeficiente de correlagdo do consumo do ARLA 32 ao consumo do 6leo
diesel;

o ARL ¢ o prego do ARLA 32;

. z ¢ o tipo de veiculo sob analise;

o Z ¢ a quantidade de tipos de veiculos que compdem a frota;

. 0,¢ o coeficiente de consumo médio de oleo diesel para o tipo z de veiculo;

o KPz ¢ a média mensal de quilometragem programada para o tipo z de veiculo;

. j € o coeficiente de correlagdo do custo de lubrificante com o prego do o6leo

diesel;

. FT é a frota total;

o PNUZz ¢ o prego dos pneus novos para cada tipo de veiculo z ;

o RECz ¢ o custo da recapagem dos pneus para cada tipo de veiculo z ;

. VDUgz ¢ a vida util (quildometros) dos pneus para cada tipo de veiculo z ;

. FTz ¢ a frota total para o tipo de veiculo z ;

o KP ¢ a média mensal de quilometragem programada para toda a frota;

. 1€ o coeficiente de consumo anual de pegas e acessorios para a faixa etéria z ;

o VEC ¢ o prego médio ponderado do dnibus novo;

o a ¢ o fator de correlagdo entre os custos ambientais;

. VECP#l & o prego médio ponderado do dnibus basico novo; e

o 0 € o coeficiente de consumo médio de dleo diesel ponderado para toda a frota

CV=||OLD+|6* ARL | i(GZ*KPZ) +!|[p*OLD |+ ZZ: M*FTZ *KP | +{
~ FT ~\ vbpu,
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(Equacao 2.14)

- . Z PNU,+RC
CV=|[6+0*OLD|+|5 %6 % ARL|+| — 3" (Fozt "0z

FT
Fr & (Tpy,  *FTY

* KP+{

(Equacgao 2.15)

2.3. CUSTOS FIXOS

O custo fixo ¢ a parcela do custo total que ndo tem relacdo diretamente
proporcional a quilometragem rodada. Consideram-se como custo fixo as parcelas
relativas a depreciacdo (CDP), a remuneracdo do capital (CRC), as despesas com
pessoal (CPS), as despesas administrativas (CAD), as despesas de comercializagdo, aos
servicos prestados em terminais e centrais de controle da operagao (CCO), a locacao dos
equipamentos e sistemas de bilhetagem eletronica e ITS (CLQ), a locagdo de garagem

(CLG) e a locagao de veiculos de apoio (CLA).

2.3.1. DEPRECIACAO (CDP)

A depreciagdo ¢ a diminui¢do do valor de um bem duravel, resultante do
desgaste pelo uso, obsolescéncia tecnolodgica, etc. A depreciagcdo a ser considerada na
planilha de custos visa acumular recursos para repor bens de capital ao final de sua vida
util e refere-se a depreciacao econdmica dos ativos, ndo devendo ser confundida com a
depreciagdo contabil. Dessa forma, a depreciagdo a ser considerada refere-se a perda do
valor do ativo no decorrer dos anos, € ndo ao valor permitido pela legislacdo que
poderia ser depreciado anualmente nos balangos contabeis das empresas operadoras.
Para o célculo da depreciagao economica dos ativos, define-se, para cada ativo, a vida
economicamente util, o valor residual e o método de célculo para depreciagao do ativo
no decorrer da vida 1til (ou vida econémica) estabelecida.

A Equagdo 2.16 representa matematicamente essa composicao dos custos fixos
relativos a depreciagdo.

CDP=DVE+DED+DEQ+DVA+DIN
(Equacao 2.16)
Onde:
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CDP ¢ o custo mensal de depreciagdo;
DVE ¢ a depreciagdo mensal dos veiculos;

DED ¢é a depreciagdo mensal de edificagdes e dos equipamentos ¢ mobilidrio de

garagem;

DEQ ¢ a depreciacdo mensal dos equipamentos de bilhetagem e ITS;
DVA ¢ a depreciacao mensal dos veiculos de apoio; e

DIN ¢ a depreciagdo mensal da infraestrutura.

Os célculos dos componentes dos custos de depreciagdo dos veiculos estdo

descritos a seguir:

Onde:

DVE=%_ 22" 0i

DVE ¢ a depreciagdo mensal dos veiculos;

z € o tipo de veiculo sob analise;

Z ¢ a quantidade de tipos de veiculos que compdem a frota;
VUVz ¢ a vida util do veiculo do tipo z;

A z;t € o coeficiente de depreciacdo anual do veiculo tipo z considerando o ano t como

referéncia;

VECz[@] é o prego médio do d6nibus novo tipo z sem pneus;

FTz;t ¢ a frota total para o tipo de veiculo z considerando o ano t como

referéncia.

3.1.1.

TARIFA PUBLICA (TPU)

E o resultado da divisdo do valor total que serd pago pelos usuérios do servigo

pela média mensal de passageiros pagantes equivalentes (PE), considerando o valor do

subsidio (SUB ). A Equacao 4.2 expressa matematicamente esse calculo.

TPU=CT —,{ PE{

Onde:

TPU ¢ a tarifa publica;
CT ¢ o custo total mensal do sistema
SUB ¢ o subsidio do sistema; e

PE ¢ a média mensal de passageiros pagantes equivalentes (passageiros/més)
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Assim, o valor da Tarifa de Referéncia que esta em vigor é R$ 3,60 (trés reais e sessenta

centavos)
QUADRO DE RESUMO DOS CUSTOS (R$/MLES)
‘QUADRO RESUMO DOS CUSTOS (R$/MES) |
DESCRICAO [ VALORMENSAL | CUSTO/KM | CUSTO/VEICULO | [% Custo Total |
CUSTOS VARIAVEIS
Combustivel (CMB) R$ 1.103.893,19 R$ 1,67 R$ 14.336,28
Lubrificantes (CLB) R$ 73.132,92 R$ 0,11 R$ 949,78
ARLA 32 (CAR) R$ 23.556,76 R$ 0,04 R$ 305,93
Material de rodagem (CRD) R$ 101.492,68 R$ 0,15 R$ 1.318,09
Pecas e acessorios (CPA). R$ 216.087,99 R$ 0,33 R$ 2.806,34
Custos ambientais (CAB) R$ 28.157,93 R$ 0,04 R$ 365,69
TOTAL CUSTOS VARIAVEIS[ R$ 1.546.321,48 | R$ 2,34 [ Rs 20.082,10 |
CUSTOS FIXOS
Pessoal
Operagao R$ 1.069.544,33 R$ 1,62 R$ 13.890,19 54,06%
Manutencéo, administrativo e diretoria (DMA) R$ 374.340,52 R$ 0,57 R$ 4.861,57 18,92%
subtotal R$ 1.443.884,85 R$ 2,19 R$ 18.751,75 72,99%|
Administrativas
Despesas gerais (CDG) R$ 160.380,00 R$ 0,24 R$ 2.082,86 8,11%
DPVAT e licenciamento (CDS). R$ 2.566,67 R$ 0,00 R$ 33,33 0,13%|
IPVA. R$ 286,58 R$ 0,00 R$ 3,72 0,01%
Seguros (CRD) R$ - R$ - R$ - 0,00%
Outras despesas operacionais (CCM) R$ 174.715,00 R$ - 2269,025974 8,83%
subtotal R$ 337.948,25 R$ 0,25 R$ 4.388,94 17,08%
Depreciagio
Veiculos da frota (DVE) R$ 102.313,58 R$ 0,15 R$ 1.328,75 5,17%
Edificagbes e equipamentos de garagem (DED) R$ 15.119,95 R$ 0,02 R$ 196,36 0,76%
Equipamentos de bilhetagem e ITS (DEQ). R$ 20.478,49 R$ 0,03 R$ 265,95 1,04%|
Veiculos de apoio (DVA ) R$ - R$ - R$ - 0,00%
Infraestrutura (DIN). R$ - R$ - R$ - 0,00%
subtotal R$ 137.912,03 R$ 0,21 R$ 1.791,07 6,97%!|
Remuneragio
Veiculos da frota (RVE). R$ 15.455,49 R$ 0,02 R$ 200,72 0,78%
Terrenos, edificacdes e equipamentos de garagem (RTE) R$ 21.221,80 R$ 0,03 R$ 275,61 1,07%|
Almoxarifado (RAL) R$ - R$ - R$ - 0,00%
Equipamentos de bilhetagem e ITS (REQ) R$ 1.855,86 R$ 0,00 R$ 24,10
Veiculos de apoio (RVA) R$ - R$ - R$ -
Infraestrutura (RIN) R$ = R$ = R$ -
subtotal R$ 38.533,15 R$ 0,06 R$ 500,43
Outras despesas
Locacéo dos equipamentos e sistemas de bilhetagem e ITS (CLQ).... R$ - R$ - R$ -
Locacio de garagem (CLG) R$ 20.000,00 R$ 0,03 R$ 259,74 1,01%|
Locacao de veiculos de Apoio (CLA) R$ - R$ - R$ - 0,00%
subtotal R$ 20.000,00 R$ 0,03 R$ 259,74 1,01%)
TOTAL CUSTOS FIXOS] R 1.978.278,27 [ Rs 2,73[Rs 2569193 100%]
[ TOTAL CUSTOS VARIAVEIS E FIXOS] R 3.524.599,75 [ R$ 507 [R$ 4577402
TRIBUTACAO
Lei Federal n°®12.715 (INSS)
1SSQN.
ICMS.
Taxa de gerenciamento.
PIS.
COFINS.
Outros
SOMA DAS ALIQUOTAS DOS TRIBUTOS DIRETOS [ 5,00%
TOTAL DE TRIBUTOS| R$ 194.817,61 [ R$ 0,27 [ R$ 2.403,59 |
TAL R$ 3.896.352,27 R$ 5,61 R$ 50.475,47
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DADOS DO MEMORIAL DE CALCULO

Sindicato das Empresas de Transportes Coletivos e

Passageiros de Maraba, SET Maraba

Idoso 39941
Especial 8249
Especial com apanhante 18992
Policial 427
Correios 1109
TOTAL 68718
Passe facil 2296
Estudante 75138
Porcentagem de
passageiros
Comum 934.928 86,481%
Estudante / Vale-transporte 77.434 7,163%
Gratuidade 68.718 6,356%
Outros 0 0,00%
100,000%

Passageiros Transportados (PT) 1.081.080

41580 pas. por dia

1081080 pas. por més

Tarifa de Referéncia em vigor é RS 3,76 (trés reais e sessenta

centavos).
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